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Architectuurinstituut brengt stand van zaken
HSL in Nederland in kaart

24 UUR PER DAG:
PERRON VAN
DE TOEKOMST

Nederland goes Europe. In 2005 als de eerste hogesnelheidslijn in bedrijf genomen wordt

en de aansluiting op het Europese netwerk een feit is. Wat dat betekent voor de ontwikkeling

van binnensteden en stationsomgevingen, voor de reistijden binnen Nederland en voor de

inrichting van de gebieden die de hogesnelheidslijnen doorsnijden, is het onderwerp van

de tentoonstelling Op Europees spoor. Tot 2 januari 2000 te zien, in de open lucht naast het

Nederlands Architectuurinstituut in Rotterdam.

Op de gevel van het Nederlands Architectuur-
instituut (NAI) in het Rotterdamse museumpark
schiet een hogesnelheidstrein door stedelijke en
landelijke omgevingen en verbindt luchthavens
met moderne, bedrijvige binnensteden. Naast
die gevel manoeuvreren twee graafmachines
temidden van bergen zand, steigers, stapels
stoeptegels en houten balken. Stratenmakers
kloppen gestaag de tegels tot een platform
waarop Publexreclameborden staan te wachten
op hun inhoud.

Een week voor de opening van de tentoonstel-
ling Op Europees spoor vormt zich uit de bouw-
materialen het perron van de toekomst.

Opmars

Vanaf de vierde verdieping in de kantorenvleugel
van het NAi overziet projectleider Jacqueline
Tellinga de werkzaamheden aan de expositie.
Niet alleen wat er buiten gebeurt, ook wat zij
en haar medewerkers achter bureau en telefoon
verzorgen. Het idee voor een expositie over de
hogesnelheidslijnen in Nederland kwam dan
wel een jaar geleden bij mij op, zegt ze. Zo'n

tentoonstelling organiseer je beslist niet in

je eentje. Met hulp en medewerking van
vrijwilligers, collega’s, sponsors, gemeenten

en ministeries kon het plan in een half jaar
groeien van papieren abstractie naar zichtbare
werkelijkheid.

Tellinga is gefascineerd door de hoge snelheid
van Thalys, Eurostar en aanverwante typen
treinen die de afgelopen decennia binnen en
buiten Europa opmars maakten. ‘Ik denk dat
die interesse te maken heeft met de voortduren-
de ervaring van snelheid die je hebt in zo'n
trein. Bovendien is het echt een nieuw vervoer-
middel, waarvan mijn generatie de uitvinding
en inbedrijfstelling ten volle meemaakt’

Toen begin dit jaar de strategische uitgangs-
punten van de Vijfde Nota Ruimtelijke
Ordening van het ministerie van VROM
bekend werden, kreeg haar vage plan ‘iets met
die HSL te willen doen’ meer contour. Tellinga:
‘Tk kwam erg weinig tegen over de ruimtelijke
gevolgen van de komst van de hogesnelheids-
trein voor bijvoorbeeld de stationslocaties,

de binnenlandse reiziger en de gemeenten langs

Eurcpees speor
S NeARaraid sapaitnscp hat ek v
da hogosnelhaidstin

de lijnen. Ik begon mij af te vragen wat er
aan de hand was. Speelt het onderwerp niet
of gaat de overheid het liever uit de weg?’

Keuzes

Het is tenslotte een inrichtingsvraagstuk,
betoogt Tellinga. Dat per definitie vol zit met
keuzes: waar ga je iets doen? Wat ga je doen?
Hoe ga je het vormgeven? De stedebouwkundige
consequenties voor de inrichting van de stations-
omgevingen bijvoorbeeld. Wat doen de verschil-
lende gemeenten daarmee?’

Magazine Op Europees spoor

De tentoonstelling wordt begeleid door een 112
pagina’s tellend magazine waarin alle informatie
uit de expositie is opgenomen. Daarnaast zijn van
de hand van onder meer Hans van Dijk, Hans
Achterhuis en Maarten Hajer artikelen en
beschouwingen over hogesnelheidslijnen, -treinen
en hun gevolgen voor de openbare ruimte in
Nederland in het magazine opgenomen, Deze rijk
ge‘iilustreerde eenmalige uitgave schetst een
verrasssend beeld van de stand van zaken van

het hogesnelheidsnetwerk in Nederland.

Te koop (f 6,75) in de boekhandel van het NAi.
HSL-medewerkers van de projectbureaus kunnen
dit magazine gratis afhalen bij de voorlichter van

hun projectbureau. Geinteresseerden op de

Radboudtoren kunnen het magazine bestellen

bij Fred Beijerling of Tycho Hoff van de
Informatietelefoon, telefoon 030-2728726 of
030-2728581 of afhalen op RBT 5.26.

LR ‘.

Op haar ronde langs betrokken gemeentes
kwamm Tellinga erachter dat er weinig afstem-
ming is tussen de gemeenten die middels een
hogesnelheidslijn aan elkaar geknoopt worden.
‘Ik weet ook niet of dat erg is. Ze zitten met de
ontwikkeling van hun plannen allemaal in een
andere fase. Wat ik in elk geval kon vaststellen,
is dat geen enkele gemeente op dit moment
bezig is zich aan te sluiten op een internationaal
netwerk. Een ambitieniveau zoals in Lille ben
ik nog nergens tegengekomen.

Tellinga benadrukt dat de opgave waar de
steden voor staan bepaald niet eenvoudig is.
Bouwen in het centrum van de stad is nu
eenmaal moeilijker dan aan de rand ervan.
‘Gemeenten zouden daar veel eerlijker in

Een deel van de buitententoonstelling op het terrein van het NAi in het Rotterdamse museumpark.

kunnen zijn. Wellicht dat er dan meer steun
en onderlinge samenwerking zou kunnen
ontstaan,

Wat het NAi ook naar voren wil brengen, is dat
de verschillende overheden, het Rijk incluis, nu
de kansen moeten benutten die de komst van
de hogesnelheidslijnen bieden. Tellinga:
‘VROM kondigde onlangs aan corridors te
willen gaan ontwikkelen. Stedelijke groei langs
de transportassen. Daarmee zet je de deur naar
verdere kantoorontwikkeling in relatief rustige
gebieden wijd open. Ik denk dat je juist moet
inzetten op de stad. Die heb je al. Ga daar aan
de slag met de verdichtingsmogelijkheden die
er zijn. De wisselwerking die daar vanuit » b

Foto: Ton Poortvliet
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